
 

ICAO Ek1-Bölüm 6.3.2.5 ve 7 [8984 Bölüm 1- 1.11.12, 1.11.13 ve 1.11.14] maddesi göre biyolojik 
kapak yerine metal kapak ile Aort Kapağı tamir edilmesi durumunda elverişlilik verilerek Sınıf 1 sağlık 
sertifikası düzenlenemiyorken  

Aşağıda paylaşılan 

PİLVAK Kardiyoloji çalıştay sonuç raporunu dikkate alan SHT-MED KAPSAMINDA AKIŞ ŞEMALARI VE 
REHBER DOKÜMAN’ında aynı durumda Kaynak Doküman MED.B.010 PİLVAK Kardiyoloji Çalıştay Sonuç 
Raporu Page 214-UK Civil Aviation Authority Guidance Material Version 2.0 01/05/2013 
www.caa.co.uk/medical ‘e ve EASA Annex IV(AMC1 MED.B.010(b)(2)(f)(2)(3)]göre Sınıf 1,2,3 ve LAPL 
sağlık sertifikasına düzenlenebileceğine yönelik ICAO ve EASA arasındaki conflict durum giderilmiştir. 

Böylelikle PİLVAK Kardiyoloji çalıştayına katılan SHGM tarafından Kardiyoloji Branşı için belirlenen itiraz 
ve Kontrol Havacılık Tıp Merkezlerinde çalışan Değerli Uçuş Tabibi Kardiyologlarımızın bilimsel sunum 
tartışma ve oluşturulan görüşlerine istinaden hazırlanan yeni algoritmanın SHGM tarafından 
onaylanması ile biyolojik kapak yerine metal kapak ile Aort tamiri yapıldığı durumlarda OML,TML 6 AY 
VE SSL(UÇUŞUNDAN 12 SAAT ÖNCEKİ INR DEĞERİNİ-CoaguChek S ile ölçülüp _Havacılık personelinin 
uçuş defterine bu değerlerin işlenmesi koşulu) Kısıtlamaları ile Sınıf 1 düzenlenemeyen üyelerimize 
Sınıf 1 sağlık sertifikalarının yeniden düzenlenebilmesinin önü açılmış, yüzlerce üyemizin yeni algoritma 
ile her türlü Aort kapak tamir işlemleri yapılması durumunda belirli şartların yerine getirilmesi ile daha 
uzun süreler uçuculuk hayatlarına sağlıkla devam edebilmelerine imkan sağlanmıştır. 

 


